Mobilidade e Logistica
na
Regidao Metropolitana de SP
(Parte 1)
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A Terra Encolheu [Ano e Ha/hab]

Fonte: ARUP / 2010
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“Transformar SP numa cidade vivivel”
Castells (jan/05)

“NOS somos o0 que fazemos para deixar o que somos”
Eduardo Galeano



Questbes Decorrentes

1. O que a MOBILIDADE (transito & transporte) tem a ver com esse
processo de transformacao?

2. O que noés, GOVERNO E SOCIEDADE, podemos fazer para deixar de
ser o que declaramos querer ser?

3. Que contribuicdo o TRANSITO e o TRANSPORTE podem dar para que
SP seja uma cidade (RM) vivivel? Ou, mais corretamente, mais
vivivel?



Mobilidade e Funcionamento das Cidades (l)

1. MOBILIDADE (de pessoas, bens, servicos e informacdes) é inerente a
existéncia e funcionamento das cidades.

“ A salde das cidades e a saude dos seres vivos
dependem essencialmente da saude de suas arterias. “
(André Mauraux)

A cidade € um enorme ser vivo, que tem metabolismo proprio.
Desse, fazem parte todos os fluxos, seja de pessoas, de carga, de
servigcos de bens e de informacgdes em geral:

A CIDADE EM MOVIMENTO!



A CIDADE EM MOVIMENTO

Objeto Modalidade Publico Privado
_ - Automovel
Individual - Taxi _ Moto
Pessoas _ Atende _TEG
Coletivo - Onibus (Mun./ Metrop.) - Transporte escolar
- Trem - Fretamento
- Metro - Onibus (Mun./ Metrop.)

- Caminhao
- Lixo - Moto
- Bombeiro - Onibus interestadual
- Abastecimento
- Construcéo civil
- Polos Geradores

- Ambulancia

Bens/ Servico

- Onibus Interestadual
De passagem - Carga




Mobilidade e Funcionamento das Cidades (ll)

2. Economia (politica econémica)
« Decisao de implantar atividade produtiva
 Produtividade das pessoas

3. Meio ambiente (politica ambiental)
« Padrao de ocupacéao do territorio
« Emissoes

4, Seguranca:
« Seguranca depende da presenca do Estado.
e Presencado Estado depende da MOBILIDADE

MOBILIDADE ‘ QUALIDADE DE VIDA + ECONOMIA



As proporcoes da Socioeconomia Regional

BRASIL

Area: 8,5 milhdes km?
Populacéo: 190 milhdes
PIB: R$ 2.320 bilhdes
Frota: 45 milhdes

Estado de Sao Paulo

Area: 248 mil km? (3%)
Populacéo: 41 milhdes (22%)
PIB: R$ 800 bilhdes (35%)
Frota: 15 milhdes

Macrometrépole

Area: 21 mil km2 (8%)
Populacéo: 27 milhdes (66%)
PIB: R$ 600 bilhdes (76%)
Frota: 10 milhdes

Regido Metropolitana de Sao Paulo
Area: 8 mil km?2 (3%)

Populacéo: 20 milhdes (49%)

PIB: R$ 450 bilhdes (56%)

2@, Porto de Frota: 7,5 milhdes

Santos

FONTE: IBGE 2006



CARGA: Origem/Destino
(PDDT)

3%

Comércio Exterior

6% 2% Macrometropole
Trafego Comércio Exterior
Passagem Estado

1%
Comeércio Exterior
Outros Estados



Densidade no Centro, ao
Invés de Aumentar Vem

&
S
t.:"‘,;{,t'ﬂz?gg; 4% ¢ Diminuindo
[ R amd ¢
"2‘}%{:‘:{‘::* DENSIDADE DE HABITANTES / km?

AUMENTO DE 124% A 761%
AUMENTO DE 42% A 124%
AUMENTO DE ATE 42%

W QUEDA DE ATE 10%

B ouEDA DE 10% A 51%

B cueoa AciMa DE s1%

« ESTAGCOES DO METRO




CONCENTRACAO DE ATIVIDADES

N Centro Expandido abriga:
10% de area

— . 15% das vias principais

-~ 59% das viagens
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BRASIL

Primeira Pagina Ameérica Latina Internacional Economia Saade Ciéncia e Tecno

Metropoles da América Latina podem virar
entrave ao crescimento, diz relatorio

Atualizado em 12 de agosto, 2011 - 08:53 (Brasilia) 11:53 GMT

Um relatorio da consultoria McKinsey
diz que as megaldpoles latino-
americanas, como Rio e Sao Paulo,

quiserem se tornar um entrave para o
desenvolvimento da regiao.

Antes apontadas como uma fonte de dinamismo
econdmico, hoje as megacidaes do continente
podem perder sua majestade de "dinamo” se
nao investirem em planejamento urbano,
defende o relatorio, Construindo cidades globalmente competitivas. a
chave para o crescimento latino-amencano.

Reuters

Transito & apontado como um dos principais
problemas das grandes cidades da Ameérica Latina

Rio e S3o Paulo, as duas metropoles brasileiras, sao citadas
como exemplos de localidades que até 1970 costumavam
crescer mais do que a méedia nacional e, atualmente,
passam longe desse indice.

populacional”, e como consequéncia elas hoje sio
"congestionadas, mal planejadas e perigosas”.



Desconcentracao da economia paulista

PIB - Adm. Publica
Estado de SP 1 + 1%

Macrometrop. f + 4%
Regido Metrop - 1%

Cidade de SP_4} - 5%

Vicos

Estado de SP - - 1%

Legenda
Macrometrop. 0%

- Municipio de Sao Paulo
B regizo Metropolitana (RMSP)

- Macrometropole
. Estadode SaoPaulo

Regido Metrop 4r + 3%

Cidade dt - 2%

“ PIB - Industria
~ Estado de SP 1 + 1%

Relocagao das atividades produtivas
saindo da cidade de SP para a RMSP e
Macrometropole

ometrop. 1‘ + 3%

Fonte: IBGE. CONAC/DPE: Produto Interno Bruto dos Municipios (ref. 2002). Acesso em 18 Ago. 2010



Desconcentracao concentrada da
atividade economica

A atividade econdmica desloca-se da RMSP para seu entorno

Evolucao da Participacao das Microrregides no Valor Adicionado Fiscal

MRH 1993 2000 2007
Campinas 0,3% 11,7% VAT +16%
Guarulhos 4,5% 4,4% 4,2%
Jundiai 0% 2,0% 7 T +68%
Osasco 6% 5,1% JVAT +67%
Sao José dos Campos 4,6% 7,9% 5,4%
S3o Paulo 33,9% ¥ -24%
Sorocaba 6% 3,3% AT +31%
Resto do Estado 30,1% 31,7% 33,7%
Total 100,0% 100,0% 100,0%




Priorizar Viagens Coletivas

Substituir viagens de automovel e troncalizar viagens em
meios coletivos e publicos de transporte

127 carros 2 Onibus 1 bi-articulado
190 passageiros 190 passageiros 190 passageiros



BRASIL NO MUNDO
LOGISTICA: FATOR CRITICO DE SUCESSO

Populacéo > 100 mi

Paquistéo

Area > 4 mi Km?2

Bangladesh

—

Indonesia

Nigeria

iR

México

) S5
Inglaterra

Holanda PIB > 400 US$ bi



Indice de Performance Logistica

LPI ranking and scores 2010

2010 LPI

% of
highest
Economy Rank Score  performer
Germany 1 411 100.0
Singapore 2 4,09 99.2
Sweden 3 4.08 08.8
(-} () (-) (-}
Switzerland 6 3.97 955
Japan 7 3.97 95.2
United Kingdom 8 3.95 94.9
) () () ()
Hong Kong SAR, China 13 3.88 92.4
Canada 14 3.87 923
United States 15 3.86 91.7
Denmark 16 3.85 91.4
France 17 3.84 91.3
Australia 18 3.84 91.2
) () () ()
New Zealand 21 3.65 85.0
Italy 22 3.64 849
() () (.) ()
China 27 349 79.9
South Africa 28 346 789
() () () ()
Saudi Arabia 40 322 7.3
Brazil 4 3.20 70.6
Iceland 42 3.20 70.5

World Bank’s International Trade Department



WHITE PAPER - 2011

(28/MAR/2011)

Roadmap to a Single European Transport Area:
Towards a competitive and resource efficient transport system

he European Commission adopted a roadmap of 40 concrete initiatives to:

sincrease mobility,
sremove major barriers in key areas;
edramatically reduce Europe's dependence on imported oil; and

ecut carbon emissions in transport by 60% by 2050.

By 2050, key goals will include:

No more conventionally-fuelled cars in cities.

*40% use of sustainable low carbon fuels in aviation,;

*At least 40% cut in shipping emissions.

*A 50% shift of medium distance intercity passenger and freight
journeys from road to rail and waterborne transport.
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